il Echtdampf

Kohle-Dampflok ,,Irene“ von Riverdale Locomotives

fannen-Tragerin

Mit einer fernbedienbaren Feuerklappe als Inno-
vation schickt der niederlandische Anbieter von
Umbaukits fiir kohlebefeuerte Modelldampfloks
seine neueste Kreation ,Irene“ auf die Garten-
bahngleise. Die Satteltanklok basiert auf dem
Roundhouse-Modell ,,Katie* und macht das Zu-
sammenspiel von Kohlefeuer, Luft und Wasser
zu einem beherrschbaren Erlebnis.

Lauft auf Glei-
sen von 45 und
32 Millimetern
Spurweite und ist
eigentlich dem
Mafstab 1:19 zu-
zurechnen, passt
aber auch zu LGB-
Giiterwdgelchen:
Kohlelok ,Irene”
mit Gehduse und
Fahrwerk von
Roundhouse

ivesteam ist in Grof(britannien
Lein weit verbreitetes Hobby

unter Gartenbahnern, denen
die mitgliederstarke ,Association of
16 mm Narrow Gauge Modellers® cine
gern genutzte Plactform fiir Treffen und
den Erfahrungsaustausch bietet. Auf
der Insel bevorzugt man Modelle im
Maf3stab 1:19, die auf Spurweiten von
32 (entsprechend 600 mm Schmalspur)
oder 45 mm (fiir 3-Fufl oder Meter-
spur) gefahren werden. Jahrliches Grofi-

event fiir die iiber 4000 Livesteamer ist
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die National Garden Railway Show, die
dieses Jahr auf den 12. April terminiert
war {www.16mm.org.uk). Hier stell-
te der Niederlinder Joep Janssen von
Riverdale Locomotives seine neueste
kohlegefeuerte Lokomotive vor, das
Satteltankmodell ,Irene®.

Die Ahnlichkeit mit einer Round-
house-Modelldampflok kommt nicht
von ungefihr. Janssen konstruiert
nimlich bislang keine kompletten eige-
nen Echtdampfloks, sondern riistet
Roundhouse-Bausitze auf Kohlenfeu-
erung um, neuerdings die Lok ,Katie®.
Herzstiick ist ein vollig neuer Langkes-
sel mit Stehkessel und Feuerbiichse aus
Kupfer, der als Komplettbauteil exake
auf das Roundhouse-Fahrgestell und
Fiihrerhaus abgestimmc ist. Riverdale-
Kunden kénnen entweder ein reines
Kessel-Kit erwerben, eine vorhandene
gasbefeuerte Lok des britischen Herstel-

lers umbauen, oder aber die passenden

neuen Lokbauteile bei Roundhouse
bestellen und sich ihre kohlegefeuerte
Lok mit dem Riverdale-Kessel selbst
aufbauen, wobei auch das Lackieren
der Gehiuseteile dazu gehdre — bei den
hochglinzenden Ausfithrungen keine
einfache Sache. Alternativ bietet River-
dale komplett montierte Loks an, fiir
die man auch ein paar Monate Geduld
aufbringen muss, bis der Duft des Koh-
lenfeuers durch den Garten weht.

Joep Janssen war Ende Mirz zu
Besuch beim Gartenbahn Profi, um
seine neue Irene vorzufithren. Inzwi-
schen stellt sie die dritte kohlebefeu-
erte Echtdampflok dar, technisch
dem B-Kuppler ,Elke” verwandt (sie-
he GBP 2/2013). Die Satteltanklok
basiert ebenfalls auf einem zweiachsigen
AufSenrahmen-Fahrgestell, so dass sich
die innen liegenden Rider schr einfach
durch Verschieben auf der Achse auf
Spurweiten von 45 oder 32 mm adap-
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tieren lassen, ohne dass ein Radsarz
getauscht werden muss.

Der charakteristische aufgesetzte Sat-
teltank ist eine reine Dekoration, er ver-
deckt lediglich die unter der Blechhaut
liegende Dampfpfeife und bevorraret
kein zusitzliches Wasser. Das wird per
Pumpflasche lediglich in den Langkes-
sel eingefiillt, wozu Riverdale Locomo-
tives neuerdings die Superior-Spritz-
flasche von Jacksons anbietet, die mit
wenigen Pumphiiben auskommrt um
den Kessel zu befiillen. Das Fiillventil
der Lok sitzt unter einer abnehmbaren
glinzenden Abdeckung auf dem Sattel-
tank, dahinter sitzt das obligatorische
Sicherheitsventil, falls der Dampfdruck
im Kessel zu grof§ wird.

[renes Fithrerstand zeigt sich sehr
aufgeriumt: Rechts, vor dem Platz
des Lokfiihrers, entdeckt man den
Oler, dessen Destillat unter dem Fith-
rerhaus abgelassen werden kann. Die
Kesselriickwand wird oprisch von der
nun auch rot-weifd schraffierten und
schr gut ablesbaren Wasserstandsan-
zeige dominiert. Links daneben ist das
Manometer platziert, weiter unten die
mittig angeordnete Klappe der Feu-
erbiichse, dic in ihrer Funktion einen
neuen Entwicklungsstand prisentiert.
Sie ist unten angeschlagen und lisst
sich mit Hilfe eines Servoantriebs selbst
wihrend der Fahrt in eine leichte Kipp-
stellung bringen. Durch die angekippte

Klappe reguliert der Modell-Lokfiihrer
den Luftzug in der Feuerbiichse, beein-
flusst damit das Kohlen-Feuer und
letzelich die Dampfentwicklung im
Kessel. Bewegt wird die Klappe durch
Servoantrieb Nr. 3, dessen Ruderarme
einerseits fiir die Dampfpfeife, ande-
rerseits fiir die Feuerklappe zustindig
sind. Durch die geschickte Ausnutzung
der Leerlautbewegung zu jeder Armsci-
te ist die getrennte Ansteuerung dieser
beiden Funktionen méglich. So kann

auf ein viertes Servo verzichtet werden,
dafiir wire im kleinen Fithrerhaus auch
kaum noch Platz gewesen. Die beiden
anderen Servos steuern die Fahrtrich-
tung sowie das Dampfregelventil zur
Geschwindigkeitssteuerung.
Traditionelle Feuerklappen besitzen
meist einige Locher, die durch einen
nur per Hand verstellbaren Schieber
gedffnet oder verschlossen werden. Auf
Strecken, die leichte Steigungen und
Gefillabschnitte aufweisen, wird der
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Auch bei friih-
sommerlichen
Temperaturen
kann Irene schéne
Dampffahnen aus-
stoBen. Ein kleiner
Trick macht’s
mdglich: Ein paar
Spritzer Wasser

im Schornstein der
betriebswarmen
Lok formen sich zu
machtigen Dampf-
fahnen.

Fotos:
Hans-Joachim Gilbert

Loffelweise wird
das Brenngut in
die Feuerbiichse
geschaufelt — zu-
erst mit Lampendl
versetzte Holz-
kohle, dann etwas
Steinkohle. Ein auf
den Schornstein
aufgesetzter elek-
trischer Liifter auf
dem Schornstein
facht das Feuer
an, bis eine erste
Glut entsteht.
Danach wird ein
Kupfer-Winkelrohr
aufgesetzt, damit
bei den ersten
Kolbenbewe-
gungen das Kon-
denswasser nicht
auf die Dampflok
niedergeht.

Akkus und Funk-
empfanger sind
im aufklappbaren
Fiihrerhausdach
untergebracht.

17



Free Hand


[l Echtdampf

Die farbig schraf-
fierte Wasser-
standsanzeige ist
bestens ablesbar.
Eine Innovation
bei Riverdale ist
die per Servo
kippbare Feuer-
klappe, wodurch
eine gezielte Zu-
gabe von ,Falsch-
luft“ moglich ist
um das Feuer zu
ziigeln.

Nach zwei Fahr-
zyklen hat sich
schon einiges an
Asche und nicht
verbrannten Koh-
leresten angesam-
melt. Aschekasten
und Feuerrost
miissen daher
regelméBig von
Riickstanden ge-
reinigt, erst dann
kann man wieder
Kohle nachlegen
fiir die ndchsten
Runden.
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Modell-Dampflokfiihrer diese Neue-
rung zu schitzen wissen, denn er kann
sparsamer mit seinem schwarzen Gold
in der Feuerbiichse umgehen, wird sel-
tener das Zischen des Uberdruckventils
horen. Vorausgesetzt, er hat entspre-
chende Ubung, denn vorausschauendes
Fahren ist bei einer Kohle-Dampflok
noch viel wichtiger als bei einem gasbe-
triebenen Modell, dessen Brenner itber
ein Gasregelventil in der Heizleistung
sehr direkt gesteuert wird. Wichtig ist
in beiden Fillen, dass man regelmifig
einen Blick aufs Manometer wirft, am

besten alle zwei Minuten. Wenn der
befahrene Rundkurs nicht zu groff ist
und die Lok in dieser Zeit eine ganze
Runde drehen kann, braucht man der
kleinen fauchenden Irene nicht
stindig hinterher zu laufen, son-
dern kann ihr von einem Stand-
punkt aus zuschen, wie sie ihre
Dampffahnen verbreitet.

Ein guter Luftzug entsteht
aber nur bei fahrender Dampf-
lok, die deshalb vorrangig in
Bewegung gehalten werden
sollte. Bleibt man doch mal
einige Minuten stehen, so ldsst
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sich an einem kleinen Handrad rechts

an der Kesselriickwand die durch eine
Drosselklappe in der Rauchkammer
gesteuerte Luftmenge nachregeln.

Bei geiibter Fahrweise und einge-
fahrenem Dampfantrieb erreicht die
kleine Satteltanklok vor einem typge-
rechten Fiinf-Wagen-Zug locker eine
Fahrzeit von 20 Minuten, selbst auf
einem Rundkurs mit kurzen leichten
Steigungen von bis zu 1,5 Prozent —
der niederlindische Kessel-Hersteller

© spricht von 21 Minuten. Dann muss
- man auf jeden Fall Wasser nachfiillen,

damit der Kessel nicht zu heifS wird — ob
man nun weiter fahren will oder nicht.

Auch mit der neuen Kippfunktion
kann die Kesselklappe mit einer Fin-
gerbewegung gedffnet werden, ein
paar Schippen Steinkohle passen alle-

mal noch in die Feuerbiichse, fiir ein
oder zwei Zugabe-Runden. Dann aber
nimmt man dem Feuer die Luft, lisst
es erloschen und wartet auf Abkiih-
lung, um sich beim Herausnehmen des
Rostes und Aschekastens nicht die Fin-
ger zu verbrennen. Die Kohle verbrennt
meist nicht vollstindig zu Asche, gerne
bleiben da auch gréfiere Kérnungen
iibrig, die nicht durch den Rost fallen
konnen und ihn verstopfen kénnen. Da
hilft nur, den Aschekasten samt Feuer-
rost auszubauen und zu leeren, bevor

man die Lok neu anheizt. Die Prozedur
kennen GBP-Leser schon von Amy
und Elke aus Heft 2/2013: Ein halbes
Dutzend Léffel voll — mic Lampenol
getrinkten — Holzkohlestiickchen,
dann zwei Loffel Steinkohle drauf,
den Kessel nur zu etwa einem Drittel
mit Wasser befiillt, damit er schneller
auf Temperatur kommt. Ein auf den
Schlot gesetzter elektrischer Ventilator
leistet gute Dienste als Hilfsbliser und
facht das Feuer schnell an. Zeigt sich
nach einigen Minuten eine Glut, kann
man ein gutes halbes Dutzend Loffel-
fiillungen an Steinkohle nachlegen, den
Kessel weiter mit Wasser befiillen und
beobachten, wie der Zeiger des Mano-
meters nun erkennbar in Richtung
Betriebsdruck wandert.

Das Anfahren der Lok nimmt man
librigens am besten noch auf dem
Anheizstand vor, wo sich die
schwebenden Rider frei
drehen lassen. Die ersten
Radumdrehungen sind
von einem Ausstofd von
‘Wasser aus dem Schlot

begleitet, denn nun drii-
cken die relativ groffen
Kolben das konden-
sierte Wasser aus den
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anfangs noch kalten Zylinderblécken.
Wie aus einem Springbrunnen genihre,
wiirde es Dreck aus [rene herabregnen.
Joep Janssen kennt das Spektakel, lingst
hater den elekerischen Hilfsblaser gegen
ein abgewinkeltes Kupferrohr ersetzt,
welches das Kondenswasser neben die
Lok leitet — und Irene bleibt sauber.
Vorerst. Nach drei Fahrzyklen kann
aber auch der unter der Mérz-Sonne
glinzende rote Lack nicht verbergen,
dass er eine Dampflok ziert. Schwarze
Schlieren ziehen sich iiber den Sattel-
tank, iber Zylinder und das Fithrer-
hausdach. Nur jetzt nicht abwischen,
denn die wenigen kleinen Kohlestiick-
chen, die aus dem Schlot entweichen,
sind messerscharf und kénnen den
Lack verkratzen. Ein weicher Pinsel
und Autowaschmittel sind beim Abrii-
sten die geeigneten Hilfsmittel um die
Spuren des Betriebstages zu beseitigen.
Dabei hatten wir im Bestreben nach
fotogenen Dampffahnen sogar etwas
nachgeholfen, damit aus dem Schlot
ordentlich Dampf entweicht — mit ein
paar Spritzern Wasser in die Rauchkam-
mer, denn es war an diesem sonnigen

Marztag fast schon zu warm fiir lange
Dampffahnen, wie man sie auf zwei
der Bilder sehen kann — und diese sind
wecht®. Den Geruch, den eine betriebs-
warme Kohlelok verspritht, kann man
nur live erleben. Das hat auch seinen
Preis: Das kohlengefeuerte Ready-to-
Run-Fertigmodell samt drei Servos,
Pfeife und 2,4 GHz-Funkfernsteuerung
kostet rund 3500€, der Kohle befeuer-
bare Austauschkessel zur Roundhouse-
Lok Katie kann fiir 1010 € erworben
werden. www. riverdale-loco.com
Hans-Joachim Gilbert

Nach der letzten
Ausfahrt wird die
Lok mit Auto-
waschmittel und
einem weichen
Pinsel gereinigt,
damit die feinen
scharfen Kohlepar-
tikel keine Kratzer
im Lackkleid hin-
terlassen.

THIEL liefert

- Flex-Gleis-Bausétze bis 3 m
- 24 verschiedene Weichentypen

M1 : 22,5 passend zu LGB" Code 332 ‘

- ein komplettes Gleissystem mit 11 fertigen Radien

- viele Kleinteile zum Gleis- und Weichenbau
- alles in Messing und Messing matt vernickelt

Wir vernickeln auch lhr altes Messing Gleismaterial
Thiel-Gleis erhalten Sie beim Gartenbahn-Fachhandler,
oder direkt bei uns.

Funktionsmodellbau Ralf Kesselbauer
Robert-Bosch-Str. 4, D - 71711 Murr

| Tel. 07144/97494  Fax07144/897997

info@thiel-gleis.de

30 Jahbre | _ |

-
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Individuelle Fertigung
nach Kundenwunsch

Alle Zlge fahrbereit abstellen !
Fir alle Spurweiten ab N bis Spur Il

www.thiel-gleis.de
info@thiel-gleis.de
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